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Espana se abre paso en el Canal de Panama

Dos consorcios espanoles, liderados po

as grandes empresas de
construccion v de ingenie-
ria aval a escala mundial hi-
brarin una dura batalla por
hacerse con alguno de los concur-
sos del ambicioso provecto de la
ampliaciéon del Canal de Panama,
la principal via de trafico maritimo
del planeta -con una longitud de 80
kilometros- v que comunica los
océanos Atlantico v Pacihico.

i proyecto aprobado por el Go-
bierno de Martin Tornjos consiste
en construir una segunda via con
un cauce de mavores dimensiones
-como si del desdoblamiento de
una carretera se tratase- para des-
congestionar el trafico del canal
onginal, v permitir ¢] paso de bu-
ques de gran capacidad, El desem-
bolso previsto en la nueva arlena
asciende a 3.600 millones de euros.

La ampliacion del Canal de Panama

Las compaiifas espanolas, posi-
cionadas en los primeros puesios
del ranking mundial, tampoco han
querido perderse la licitacion de Ia
obra civil de mayor envergadura
ded panorama internacional. De he-
cho, esti considerada como la gran
infracstructura de América Latina
en las proximas décadas. En con-
creto, pujarin por el pedazo del
pastel mds suculento de los ocho
en los que se ha fragmentado la
obra: la construccion del tercer ca-
rril de exclusas por un importe de
unos 2,200 millones de euros,

Después de superar los nguro-
s0s criterios de seleccion impues-
tos por la Autoridad del Canal de
Panamd, dos consorcios liderados
por empresas espanolas han logra-
do superar ¢l corte y alcanzar la fa-
se de precalificacidn. El grupo ACS

lidera una de las agrupaciones,
acompanado por  Acciona, FCC, la
alemana Hochtief <en la gue el gru-
po presidido por Florentino Pérez
ostenta el 25% del capital-, y la fir-

El contrato por el tercer
juego de esclusas sale a
CONCUrso por un importe
de 2.200 millones de euros

ma mexicana ICA, entre olras.

Segun la propuesta, ACS se en-
cargaria de las compuertas por su
dilatada experiencia en dragados y
obras hxdriulicas, mientras gue
FCC v Acciona llevarian la batuta
de la obra civil,
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E1 40% se completa

La otra candidatura estaria
abanderada por Sacyr, que com-
piarte barco con su filial portuguesa
Somague, la italiana Impregilo, la
constructora belga Jan de Nul, el
fabricante de compuertas holandeés
Heerema vy la panamena Cusa, en-
tre otros. Los socios de Sacyr tie-
nen experiencia contrastada en
construcciones maritimas y por-
tuarias

Aunar esfuerzos entre compi-
fias ha sido el primer escollo que
se ha tenido que salvar para poder
acudir al concurso, «El objetivo era
que entre todos los miembros del
CconsOrcio se aportaran las solucios
nes técnicas que exige el proyec-
tow, comentan desde una de las so-
ciedades participantes.

OHL, Ferrovial e Isolux, segan
comentan fuentes del sector, estu-

4Las nuevas
esclusas

Las camaras se llenan
un 80% con agua de
las tres tnas, 1o que
permite un consicerable
ahorro ludal, o ser
recciada de nuavo
a las tinas.
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r ACS y Sacyr, parten como favoritos para ampliar la principal via de trafico

maritimo del mundo, una gran obra con un presupuesto de 3.600 millones de euros Por Mercedes Gomez

diaron las posibilidades de acudir a
la ampliacion. Pero, precisamente,
las dificultades para encontrar alia-
dos para reunir todas las solucio-
nes técnicas que exige el proyecto
les dejaron sin opciones.

Los consorcios espanoles ten-
drin que medir sus fuerzas en esia
primera fase con las otras dos pro
puestas empresariales que también
han superado la presentacson de
credenciales. Por un lado, se en-
frentan al gigante estadounsdense
de la construccion Bechtel, en
alianza con las japonesas Mitsu-
bishi y Taisei, Como fabricante de
las compuertas, s acompana la
china Wuchang Shipyard,

Otro rival de peso sera ¢l grupo
liderado para ka constructora fran
cesa Bouvgues, que acude en con-
sorcio con la alemana Bilfinger
Las también galas Vinct y Alstom v
cuatro firmas brasilenas se inte-
gran en esta asociacion.

En opinion del presidente del
Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales v Puertos, Edelmiro Rua,
las ofertas espanolas tienen mu-
chas opciones de llevarse el con-
curso por la experiencia demosira-
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da en grandes infraestructuras. De
lado de las ingeniarias, segun des-
taca Rua, seis de las firmas que han
acudido al concurso son espanolas
que, ademss, son referentes a esca-
la mundial,

Los expertos tampoco pasan por
alto que en provectos de esta mag-
nitud es de extraordinaria relevan-
¢ia las relaciones politicas y diplo-
maticas, Eso explica que todos los
jefes de Estado de los paises de las
empresas que abanderan las pro-
puestas han manteniio encuentros
con €l presidente panameno, Mar-
tin Tornjos, para allanar el camino
a los concursantes. El propio Jose
Luis Rodriguez Zapatero se entre-
visto el pasado julio con Martin To-
mijos para facilitar la participacion
espanola en este macroproyecto.

A cambio, el presidente del Go-
bierno se comprometio a sacar a
Panama de la hista de los paises
considerados como «paraisos fis-
caless v resolver la doble tributa-
cion que pesa sobre las firmas es-
panolas con Intereses en ese pais,

Al margen de las obras de am-
pliacion, €] nuevo Canal de Pana-
ma ya tiene garantizada la impron-
ta espanola. La consultora de inge-
nieria Typsa ya estd participando
en el proyecto de la construccion
de la doble via del canal, En alianza
con la empresa estadounidense
CH2ZM HILL vy la holandesa DHV,
la firma ofrece asistencia técnica a
las autoridades panamenas en la
direccion de las obras de tan com-
plejo proyecto. En concreto, Typsa
se encarga de elaborar los pliggos
de los concursos, analizar las cfm -
las y de supervisar que se cumplen
lus requisitos estipulados.

El contrato al que concurren los
grupos capitaneados por. ACSy
Sacyr incluye la construccion de
dos nuevos juegos de exclusas
(uno de ellos estard ublcado en la
parte praoxima al océano Atldntico,
vy otro, en la del Pacifico), los acce-
s0s a las nuevas vias y el ensanche
v el aumento de Ia profundidad de
los cauces existentes

Pese a los avances de la tecnolo-
gia, los ingenieros consideran que
el consorcio al que, finalmente, se
le adjudique ka obra tendra que su-

Camara de
Lo esclusa
42T m.

perar los mismos escollos con los
que se encontraron franceses y es-
tadounidenses, promotores de la
que se ha considerado la mayor
obra de ingenieria moderna. Cru-
zar la cordillera que atraviesa el
istmo de Panama y trabajar en un
entomo dominado por la jungla
tropical son los principales obsta-
culos con los que se topard la obra.

El sistema de esclusas ~compar-
timentos con puerta de entrada y
salida- permite superar las altera-
ciones del terreno y garantizar el
nivel de agua preciso para que los

La consultora espanola
Typsa asiste a las
autoridades panamenas
en la direccion de la obra

La ampliacién permitira
circular por el canal a
buques con capacidad de
hasta 12.000 contenedores

El Gobierno panameno
quiere inaugurar la obra
en 2014, coindiciendo con
el centenario del canal

navios puedan circular. Las esclu-
sas funcionan como si fueran ele-
vadores de agua. Una vez que el
barco entra en uno de esos com-
partimentos estancos (la nueva via
contara con tres), se cicrran las
compuertas para elevar el nivel del
agua a la altura del siguiente o es-
calon. Asi, se consigue que los mer-
cantes transiten sorteando los dife-
rentes desniveles. (Ver grifico).

El tamano de cada uno de los
NUEVDS COMPAartimentos previstos
es la mejor referencia para imag-
narse las proporciones del canal;
427 metros de largo, 55 metros de
ancho v 18,3 metros de profundi-
dad.

4 Los nuevos buques pospanamax

* Buque pospanamax
Tras 1as nueva actuacion y con las nuevas eciusas podran
navegar los bugues portacontenadores Pospanamax.

Con estas nuevas dimensiones,
esta via interocednica tendri ca-
pacidad para permitir Ia travesia
de buques que pueden transportar
hasta 12.000 contenedores v do-
blar hasta las 600 millones de 10-
neladas las mercancias en transi.
to

La circulacion de grandes bar-
cos portacontenedores es funda-
mental para que el canal manten.
ga su competitividad y eleve sus
ingresos por peaje, uno de los
grandes pilares de Ja economia del
pais. Panama administra y gestio-
na desde el 31 de diciembre de
1999 esta infraestructura después
de 85 anos de estar en manos esta-
dounidenses,

En la actualidad, su capacidad
S¢ encuentra practicamente satu.
rada al servir de via a mas de
14.000 embarcaciones v ¢l 4% del
comercio maritimo mundial, El
paso del canal es utilizado por las
nutas entre Asia v la costa oeste de
Sudamérica con la costa este de
EEUU y desde Europa a Nortea-
mérica y Canada.

Se prevé que en los priximos
seis anos la flota mundial de por-
tacontendedores de grandes di-
mensiones aumente mas de un
50%.

El nuevo canal necesitari al
menos siele anos de trabajos para
estar operativo, La obra, segin las
estimaciones de las autoridades
panamenas, empleard a entre
6.000 y 7.000 trabajadores de for-
ma directa. Ademas, creari hasta
40.000 puestos adicionales

El Gobierno panameno tiene
previsto inaugurarlo en 2014,
coincidiendo con la celebracion
del primer centenario del canal

Sin embargo, las empresas aGn
tienen un largo camino por reco-
rrer antes de que se decida el con-
SOrCio que acometerd esta cons-
truccidn faradnica.

Primero, tendrin que superar la
precalificacion que, previsible.
mente, se resolvera en los prixi.
mos dias y antes de gue acabe el
ano, Después se inicard el com-
plejo proceso de presentacion de
ofertas. El ganador no se conocerd
hasta finales de 2008,
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Un sueno esbozado
por conquistadores

espanoles

a primera wea de cons-
truir un enlace entre los
océanas Atlantico y Paci-
fico, atravesando el

istmo de Panama, se remonta al
sigho XV1 y se atnbuye a los es-
panoles. Tras descubrir Nufiez
de Balboa en 1513 que tan sélo
una estrecha franja de agua se-
paraba los dos octanas, el empe-
rador Carlos | ordend los prime-
ros estudios para construir el
paso. Pero no sera hasta finales
del siglo XIX, coincidiendo con
el descubrimiento de las minas
de oro en California, cuando se
dé el impulso definitivo a Ta colo-
sal obra. El ingeniero frances,
Ferdinand Lesseps, a peticion
del Gobierno galo, fue el encar-
gado de disenar e wnciar las
obras. La excavackon se inicio ¢n
1530, Sin embarngo, los franceses
se vieron forzados a abandonar
el proyvecto al dar en guiebra la
compania creada para levantar
L infraestructura. Estados Uni-
dos decidio concluir e proyvecto,
que quedo oficialmente inaugu-
rado en 1914. El vapor Ancon
fue el primero en realizar el tran-
sito. Desde entonces, mas de
900000 barcos han utilizado
esti arteria,

Durante la construccion se eli-
minaron mas de 183 millones de
melros cubicos de material ex-
traido en la excavacidn, ko que

4Consorcios para el concurso
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triplica las cifras del Canal de
Suez. Se calcula el coste del ca-
nal en 375 millones de dolares.

Las epidemias v las condicio-
nes de trabajo se cobraron la vi-
da de unos 37.000 obreros en los
anos durante os que se prolongo
la obra.

Los tecnicos lo consideran co-
mo uno de los mayores ejemplos
de los avances de la ingenieria
moderna. Del Atlintico al Pacifi-
co, mide B kilometros de largo,
bene una profundidad de entre
13 ¥ 15 metros v su ancho oscila
entre 91 y 300 metros.

Desde el punto de vista econo-
mico. supuso un impulso vital
para los paises de la zona y un
relanzamiento de su cotmercio.

El paso del canal evita a los
barcos tener que rodear Amernica
del Sur para dirgarse a Asia o al
Viejo Continente

Por ejemplo, un buque que
partiera de la costa este de Esta-
dos Unidos en direccion a Japan
ahorra 4300 kilometros de tra.
yecto. S1 saliera desde Colombia
hacia algan desting europeo, la
travesia se acorta en 5.000 kilo-
metros. El tiempo de navegacion
estimado ascila entre las 15y las
24 horas

Hasta 1999, ka gestion v Ja ad-
ministracton de esta arteria ma-
nima estuvo en manos del Go-
biemo de Estados Unidos.
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